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УРБАНИЗАЦИЯ И АВТОМОБИЛИЗАЦИЯ

• Рост городов и субурбанизация приводят к разрастанию
территорий городов и агломераций, росту протяженности
транспортных корреспонденций, росту транспортного спроса
населения и числа поездок
• Во многих случаях в этих условиях недостаточное развитие

общественного пассажирского транспорта и низкое качество
его услуг ведут к росту использования личных автомобилей



ЧТО ТАКОЕ «УСТОЙЧИВАЯ ТРАНСПОРТНАЯ СИСТЕМА»?

В 80-х годах прошлого века Oxford Dictionary впервые дал определение УТС: это
«Транспорт, такой как ходьба пешком, езда на велосипеде и экологичный общественный 
транспорт, который сводит к минимуму вредное воздействие на окружающую среду и 
истощение природных ресурсов, и, следовательно, может быть устойчивым в долгосрочной 
перспективе» 
Основополагающие принципы устойчивого транспорта были впервые сформулированы и 
предложены ОЭСР и правительством Канады на международной конференции “На пути к 
устойчивому транспорту” (Ванкувер, 1996). На основе Ванкуверских принципов (ОЭСР, 
1996) устойчивый транспорт может быть определен, в том числе, следующими 
критериями:

Доступность
Равенство возможностей
Здоровье и безопасность
Комплексное планирование
Предотвращение загрязнения окружающей среды
Землепользование и использование ресурсов
Обучение и участие общественности
Более полный учет затрат.



Управление грузовыми 
перевозками и развитие 
городской логистики

Организация работы 
транспортной системы Организация дорожного 

движения

Градостроительная 
политика 

Политика в области 
землепользования

Экологическая 
политика

ТРАНСПОРТНЫЙ  СПРОС

Транспортное 
поведение 
населения

Устойчивость городской 
транспортной системы

Характеристики транспортных 
средств и топлив (экология, 
безопасность)

Внедрение ИТС и 
цифровых сервисов

Развитие услуг 
общественного 

транспорта
Немоторизованные 
виды перемещения

ЧТО ОПРЕДЕЛЯЕТ УСТОЙЧИВОСТЬ ТРАНСПОРТНОЙ 
СИСТЕМЫ?
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СНИЖЕНИЕ СУММАРНОГО ПРОБЕГА ЛИЧНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ И ЕГО 
ПЕРЕРАСПРЕДЕЛЕНИЕ МЕЖДУ ВИДАМИ ТРАНСПОРТА И ТИПАМИ 

ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ.
КАКОВЫ ПУТИ СОКРАЩЕНИЯ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ЛИЧНОГО 

АВТОМОБИЛЯ В ГОРОДАХ?
• Совершенствование планирования транспортных систем в увязке с планированием 

землепользования, сокращение генерации транспортного спроса
• Совершенствование качества и увеличения объема услуг общественного пассажирского 

транспорта
• Ограничительные меры на использование/движение автотранспортных средств, 

парковочная политика
• Управление мобильностью в мультимодальных транспортных системах
• Развитие немоторизованных видов транспорта/передвижения
• Развитие цифровых технологий в сфере транспорта и логистики, реализация концепции 

«мобильность как услуга»
• Развитие систем коллективного пользования легковым автотранспортом в совокупности с 

внедрением систем автономного и автоматического вождения, внедрение «е-мобильности»
•
Эти направления деятельности являются составляющими подхода «Избегай- Сдвигай-
Улучшай» (“Avoid-Shift-Improve”, GIZ), широко принятой в современной мировой практике.



Подход «избегай-сдвигай (замещай)-улучшай»

«Сдвигай» - любая политика, направленная на повышение эффективности индивидуальных поездок, 
поощряющая людей меньше ездить на личных автомобилях и больше использовать общественный 
транспорт, ходить пешком и ездить на велосипеде.
К этой категории относятся, например:
§ Меры поддержки систем общественного транспорта (повышение качества его услуг, снижение 

стоимости проезда и др.);
§ Инвестиции в велосипедную и пешеходную инфраструктуру;
§ Платность пользования дорогами, парковками и др. механизмы де-стимулирования использования 

личного автотранспорта
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